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Uberwachung von
Durchfahrverboten

fur Dieselfahrzeuge

DPol@, BVST und DUH sind sich einig

EPD a. D*Wolfgang Blindénbacher,

DPolG-Kaemmission Verkehr

o PP

Die bereits am 21. Mai 2008
vom Europdischen Parlament
und vom Rat der Europdischen
Union beschlossene , Richtlinie
2008/50/EG Uber Luftqualitit
und saubere Luft fiir Europa”“
beschreibt einen Luftqualitats-
grenzwert von 40 Mikrogramm
pro Kubikmeter Luft im Jahres-
mittel fiir Stickstoffdioxidim-
missionen. In Deutschland
uberschreiten derzeit immer
noch zahlreiche Stadte diesen
Grenzwert. Das Bundesverwal-
tungsgericht hat in diesem Zu-
sammenhang am 27. Februar
2018 festgestellt: In besonders
belasteten Gebieten sind auf
den jeweiligen Luftreinhalte-
planen basierende Verkehrs-
verbote angezeigt, um auf die-
se Weise sicherzustellen, dass
der in Rede stehende Grenz-
wert schnellstmaglich einge-
halten wird.

Derzeit ist daher eine Vielzahl
deutscher Stadte per Verwal-
tungsgerichtsurteil gehalten,
im Rahmen der Umsetzung
ihrer jeweiligen Luftreinhalte-
pldne die Realisierung von spe-
ziellen Durchfahrverboten zu
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planen beziehungsweise
durchzufiihren. Da davon aus-
gegangen werden kann, dass
die Anordnung derartiger Ver-
bote alleine keine nachhaltige

positive Wirkung entfaltet, be-

darf es einer zielgerichteten
regelmaRigen Uberwachung.
Jedoch stellte die Deutsche
Polizeigewerkschaft (DPolG) in
diesem Zusammenhang schon
frithzeitig fest, dass die Uber-
wachung einzelner StralRen,
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auf denen zum Teil mehrere
Tausend Fahrzeuge am Tag
unterwegs sind, nicht durch
polizeiliches Personal geleistet
werden kann — es sind Alter-
nativen zu bedenken.

Um genau dies zu tun, hatte
nun der Bundesverband Ver-
kehrssicherheitstechnik (BVST)
fir den 13. Marz 2019 zu einem
Fachgesprich ,,Uberwachung
von Dieseldurchfahrverboten®
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Bundesvorsitzender Rainer Wendt sieht fiir die Polizei keinen personellen
Spielraum, um Diesel-Fahrverbote flichendeckend (iberwachen zu kénnen.
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in den Internationalen Club
im Auswadrtigen Amt in Berlin
eingeladen. Neben dem DPolG-
Bundesvorsitzenden Rainer
Wendt nahmen Vertreter

des Deutschen Stadte- und
Gemeindebundes (DStGB),
der Deutschen Umwelthilfe
(DUH) und der Hersteller von
Verkehrsiiberwachungsgera-
ten (Jenoptik, Sensys Gatso
und Vitronic) an dieser Zu-
sammenkunft teil.

Nach Darstellung und Erorte-
rung der oben beschriebenen
Ausgangslage wurde schnell
deutlich, dass es hinsichtlich
der Uberwachung der Einhal-
tung von Dieseldurchfahrver-
boten im Grunde drei Ansdtze
gibt, die sich wie folgt dar-
stellen:

> Uberpriifung der Berechti-
gung, mit Dieseldurchfahr-
verboten belegte StraRen
mit dem jeweils genutzten
Dieselfahrzeug zu befahren,
anlasslich ohnehin statt-
findender polizeilicher Ge-
schwindigkeits- oder sonsti-
ger Kontrollen mit Anhalten
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der Fahrzeugfiihrenden (so-
genanntes ,Handeln bei Ge-
legenheit”). DPolG-Bundes-
vorsitzender Rainer Wendt
flihrte dazu erganzend aus:
,Eine vollumfangliche Uber-
wachung der Dieseldurch-
fahrverbote kann vor dem

Hintergrund der vielfaltigen
polizeilichen Aufgaben nicht
geleistet werden — gegen
eine zielgerichtete Uberprii-
fung hinsichtlich der jewei-
ligen fahrzeugbezogenen
Schadstoffklassen bei ohne-
hin stattfindenden Verkehrs-
kontrollen ist dagegen nichts
einzuwenden.”

> Uberpriifung der Berechti-
gung, mit Dieseldurchfahr-
verboten belegte StralRen
mit dem jeweils genutzten
Dieselfahrzeug zu befahren,
anlasslich der Verfolgung
polizeilicher und kommuna-
ler Geschwindigkeitskon-
trollen ohne Anhalten der
Fahrzeugfiihrenden mittels
Biirorecherche im Nachhin-
ein. DUH-Bundesgeschafts-
fithrer Jirgen Resch erganzte:
,50 wie man derzeit bei der
Auswertung von Lichtbildern,
die im Zusammenhang mit
der Nichtbeachtung der zu-
lassigen Hochstgeschwindig-
keit gefertigt werden, zusatz-
lich HandyverstdRe und das
Nichtanlegen des Sicherheits-
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gurtes ahndet, sollte man in
einem erganzenden Verfah-
rensschritt priifen, ob das
Fahrzeug mit der jeweiligen
Schadstoffklasse die genutzte
StraRe befahren durfte.”

> Uberpriifung der Berechti-
gung, mit Dieseldurchfahr-
verboten belegte Straen
mit dem jeweils genutzten
Dieselfahrzeug zu befahren,
durch den Einsatz sogenann-
ter Automatisierter Kennzei-
chenlesesysteme, wie sie
beispielsweise in den Nieder-
landen in Bezug auf tages-
tempordre Durchfahrverbote
in definierten Umweltzonen

in Amsterdam zum Einsatz
kommen. Dabei wird in Echt-
zeit mittels automatisierter
Kennzeichenlesung ein Ab-
gleich mit hinterlegten Kenn-
zeichendaten durchgefiihrt
und dadurch Fahrzeuge, die
die kontrollierte Strafe nicht
passieren diirfen, identifi-
ziert. Im Trefferfall entsteht
sodann ein Foto, welches —
neben weiteren Verstol3-
daten —eine Verfolgung
ermoglicht. BVST-Vorstands-
vorsitzender Benno Schrief:
,Die Hersteller von Verkehrs-
iberwachungstechnologien
sind aufgerufen, Polizei und

Kommunen bei den in Rede
stehenden Herausforderun-
gen mit kreativen techni-
schen Losungen hinsichtlich
der Feststellung schadstoff-
emittierender Fahrzeuge zu
unterstiitzen.”

Die Gesprachsteilnehmer
waren sich darin einig, dass

die beiden erstgenannten Vari-
anten unschwer darzustellen
sind — die dritte Variante diirf-
te dagegen noch eine Vielzahl
datenschutzrechtlicher Frage-
stellungen aufwerfen — das
Gesprich soll fortgesetzt
werden. =
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